ROMANIA PROIECT A
JUDETUL PRAHOVA / &7 7\
CONSILIUL LOCAL I |
COMUNEI TELEGA

HOTARARE A
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici Ia obiectivul
REABILITARE DC 133 BUSTENARI - TELEGA KM 9+020- KM 11+519

Avand in vedere:

_referatul de aprobare al primarului comunei Telega, inregistrat sub nr. 33 /24.02.2021 , in
calitate de inifiator,

- raportul de specialitate nr. 35 din 25.02.2021 al inspectorului Bercea Alin Tulian din cadrul
Compartimentului Urbanism ,Cadastru Mediu cu privire la proiectul de hotarare privind
aprobarea indicatorilor tehnico-economici la obiectivul ” REABILITARE DC 133
BUSTENARI — TELEGA KM 9+020- KM 11+519 ,,

-avizulnr. /03.2021 al Comisiei de prognoze economico-sociale, buget, finante, industrie,
agriculturd, silviculturd, prestari servicii, comert, amenajarea teritoriului - urbanism,realizare
lucrari publice , conservarea monumentelor istorice, programe europene, atragere de fonduri
structurale , protectia mediului ecologie si turism, patrimoniu, relatii externe ;

in baza:
- prevederilor Hotdrarii de Guvern cu nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,
- prevederilor art. 44 din Legea 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si
completarile ulterioare,

Tinind seama de prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnicd legislativa
pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

T temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b).alin (4) lit.d). art. 139 alin. (3) lit. g) si al
prevederilor art. 196 alin. (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI TELEGA,JUDESUL PRAHOVA,
HOTARASTE:

Art.1 Se aproba indicatorii tehnico-economici la obiectivul ” REABILITARE DC 133
BUSTENARI - TELEGA KM 9+020- KM 11+519 ” , conform Anexei nr.1, care face parte
din prezenta hotérare.

Art.2 Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza Primarul comunei Telega
prin si Compartimentul Urbanism .Cadastru ,Mediu, Compartimentul Achizitii Publice
Transport, Situatii de Urgenta,Compartimentulu Financiar Contabil.

Art.3 Prezenta hotirdre se comunicd, prin intermediul secretarului general al comunei in
termenul previzut de lege, Primarului comunei Telega, Institutiei Prefectului Judetului
Prahova si Compartimentului Urbanism,Cadastru,Mediu,Cornpartimentului Achizitii
Publice, Transport, Situatii de Urgentd si Compartimentului Financiar Contabil.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
Consilier Local Secretar General al comunei

Condruz Elena
Telega,25.02.2021

Nr. /2



ANEXA nr. laH.C.L.nr. din 03.2021

Caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici ai

obiectivului de investitie

« REABILITARE DC 133 BUSTENARI - TELEGA KM 9+020- KM 11+519”

Amplasament: Judetul Prahova, comuna Telega
Titularul investitiei: Comuna Telega
Beneficiarul investitiei: Comuna Telega

Elaboratorul proiectului: S.C. CONSDATA PROIECT S.R.L.,

COM. BANESTI JUDETUL PRAHOVA

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI :
Valoare totala investitie : 3884359.88 lei

Din care :
Constructii-montaj : 3362452.75 lei

CAPACITATI TEHNICE :

Structura rutiera proiectata :
o 15 cm balast

o 10 cm strat piatrd spartd
o 6 cm strat de legatura tip EB 22.4 leg 50/70
o 4 cm strat de uzura tip EB 16 rul 50/70

Profilul transversal tip nr. 1 se aplica intre km 0+000 — km 0+206, km 0+260 — km
0+405, km 0+556 — km 0+750, km 0+800— km 14010, km 14200 — km 1+225, km 1+237 —
km 14344 si are urmatoarele caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. pant transversala carosabil —2,50 % - tip acoperis;
. sant betonat stanga - dreapta.

Profilul transversal tip nr. 2 se aplica intre km 0+206 — km 04260, km 0+405 — km
0+405, km 0+556 — km 1+085, km 1+113 km si km 1+153, km 14200 km i are urmitoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;



. panti transversala carosabil — 2,50 % - unica spre stanga;
. sant betonat - stanga.

Profilul transversal tip nr. 3 se aplicd intre km 0+750 — km 0+800 si are urmétoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. panti transversald carosabil — 2,50 % - tip acoperis;

. rigola carosabila pe partea dreapta si sant betonat stanga.

Profilul transversal tip nr. 4 se aplica intre km 1+010 — km 1+075 si are urmitoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. pant3 transversald carosabil —2,50 % - unica spre dreapta,
. sant betonat dreapta.

Profilul transversal tip nr. 5 se aplicd intre km 1+075 — km 1+085 si are urmitoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;
. acostament variabil -0.50 -0.75 m;
. panti transversala carosabil —2,50 % - tip acoperis;

Profilul transversal tip nr. 6 se aplicd intre km 1+010 — km 14075 si are urmatoarele
caracteristici:

. litime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. panti transversald carosabil —2,50 % - tip acoperis;
. rigola carosabila stanga.

. zid sprijin dreapta.

Profilul transversal tip nr. 7 se aplicé intre km 14225 — km 14237 si are urmétoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

o acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. panti transversala carosabil —2,50 % - tip acoperis;

. rigola carosabila pe partea stanga si sant betonat partea dreapta.

Profilul transversal tip nr. 8 se aplica intre km 1+334 —km 1+462

. litime carosabil - 4,00 m;

. acostament variabil -0.50;

. pant3 transversald carosabil —2.50 % - unica spre dreapta;
. sant betonat dreapta.

Profilul transversal tip nr. 9 se aplica intre km 1+462 — km 14650 si are urmétoarele

caracteristici:
. latime carosabil - 4,00 m;
. acostament variabil -0.50;
. panti transversald carosabil —2,50 % - tip acoperis;
. sant betonat partea dreapta si pe partea stanga.

Profilul transversal tip nr. 10 se aplica intre km 1+650 — km 2+446 si km 2+475- km
2+499.

. latime carosabil - 4,00 m;

. acostament variabil -0.50;



. panti transversala carosabil — 2,50 % - unica spre stanga;
. sant betonat stanga.

Profilul transversal tip nr. 11 se aplica intre km 2+446 — km 2+475 si are urmétoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 4,00 m;
. acostament variabil -0.50;
. panti transversald carosabil — 2,50 % - tip acoperis;

Panta transversali a carosabilului proiectat este de 2,50%, tip unica ,
spre dispozitivele de scurgere a apelor pluviale proiectate.
Zona DC 133 Bustenari - Telega se intersecteaza cu drumuri laterale.
Acestea se vor amenaja pe lungimea de 15,00 m, utilizdnd structura rutierd
proiectata.
Podetele transversale strizilor proiectate vor fi inlocuite cu podete noi @ 400 mm din
teava corugati, doar acolo unde podetele existente sunt degradate, conform pieselor desenate.
Podetele de subtraversare ale strizilor laterale vor fi tubulare @ 400 mm, iar la accesul
la imobilele adiacente acestea vor fi tubulare @ 400 mm, din teava corugata.
Pentru accesul la proprietiti, aceste podete vor avea o lungime variabila de m si
lungimea variabila la strézile laterale functie de latimea acestora.
Tuburile vor fi amplasate pe un strat de 10 cm balast si 20 cm beton C 25/30.
Consolidari
in vederea stopirii fenomenelor de pierdere a stabilitéfii drumului, ce pot determina
intreruperea circulatiei si distrugerea proprietatilor invecinate, este necesara interventia, prin
efectuarea unor lucrari de susfinere.
Pentru mentinerea stabilitatii platformei, se va realiza un zid de sprijin cu lungimea
fundatiei L= 40.00 m, conform ,,planului de situatie™.
Fundatia zidului este in sectiune dreptunghiulard, 1,90 m x 2,00 m, din beton armat
clasa C12/15 (B150).
Pe radierul din beton clasa C16/20 (B250), cu litimea de 1,70 m si indltimea de 1,00
m, se vor monta casete prefabricate TIP R3, dispuse pe 4 randuri.
in scopul stoparii cat mai rapide a fenomenului de alunecare, casetele TIP vor fi legate
intre ele cu OB @ 6 mm. Primul rnd se va umple cu beton clasa C 6/7,5 (B100), iar urmétoarele
3 randuri cu bolovani de rau.
Pentru protejarea impotriva apelor din precipitafii, deasupra casetelor se va turna un
capac cu grosimea de 0,15 m, din beton clasa C 16/20 (B250).
intre corpul drumului si zidul de sprijin, la distanta de 1,00 m, se va realiza umpluturd
din balast pe toatd lungimea zidului.
Pentru asigurarea desfisurdrii circulafiei rutiere in conditii de siguran{d, s monteaza

dasupra zidului parapet metalic tip semigreu cu lungimea de 40,00 m.



Scurgerea apelor

Se va acorda o atentie deosebita fenomenelor legate de prezenta apei,
ludndu-se masuri corespunzitoare pentru amenajarea scurgerii, astfel incét strada sa fie scoasa
din zona de influenti a apelor pluviale.
Scurgerea apelor de pe platforma strézii spre constructiile anexe se va

realiza prin pante transversale §i longitudinale proiectate, ct si prin rigolele proiectate.



ROMANIA

JUDETUL PRAHOVA
COMUNA TELEGA
PRIMAR

Nr. 33 /24.02.2021

REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici la obiectivul
“ REABILITARE DC 133 BUSTENARI - TELEGA KM 9+020- KM 11+519”

Prin reteaua de strizi proiectate este asigurat accesul locuitorilor la drumurile comunale si
la drumul judetean.

Necesitatea si oportunitatea lucrarilor de reabilitare a drumului comunal 133 Bustenari
ezultd din caracteristicile tehnice de exploatare a acestora care numai corespund normelor
tehnice in vigoare, datorita pietruirii existente degradate , a lipsei structurii rutiere pe unele
portiuni , cAt si a faptului ¢ nu sunt asigurate elemente geometrice ale drumului , conform
normativelor in vigoare .

Circulatia autovehiculelor se desfisoard greu mai ale pe timp de iarnd,ceea ce produce
disconfort locuitorilor din aceste zone.

Implementare acestui proiect va avea ca efect, printre altele imbunatitirea substantiala a
conditiilor de viata pentru locuitorii satului Bustenari, prin facilitarea accesului acestora la
servicii de baza.

fmbunitatirea drumului DC 133 prin reabilitare in spatiul rural duce la dezvoltarea
economici si sociald .

In cadrul acestei investitii se asigura :

-posibilitatea utilizarii drumului in tot cursul anului;

-reducerea consumului de carburanti si lubrifianti;

- drum de mai buni calitate,ceea ce conferd un grad sporit de sigurantd in trafic
-mirirea regimului de viteza;

De asemenea imbunititirea drumului de interes local conduce la sporirea mobilitatii
populatiei.Specificul zonei prezinta un potential turistic deosebit, potential care nu poate fi
valorificat fird existenta unei infrastructuri corespunzatoare.

in baza celor expuse mai sus am elaborat prezentul proiect de hotérare pe care il supun
studiului si votului dumneavoastrd, cu respectarea prevederilor legale.

PRIMAR,

Brezeanu Cg |



ROMANIA

JUDETUL PRAHOVA

COMUNA TELEGA

Compartimentul Urbanism , Cadastru , Mediu
Nr 35/25.02.2021

RAPORT DE SPECIALITATE

La proiectul de hotarare privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici , aferent obiectivului de investitii * REABILITARE DC 133 BUSTENARI -
TELEGA KM 9+020- KM 11+519 ”

Caracteristicile principale §i indicatorii tehnico-economici ai
obiectivului de investitie :

“ REABILITARE DC 133 BUSTENARI - TELEGA KM 9+020- KM 11+519”

Amplasament: Judetul Prahova, comuna Telega
Titularul investitiei: Comuna Telega
Beneficiarul investitiei: Comuna Telega

Elaboratorul proiectului: S.C. CONSDATA PROIECT S.R.L.,

COM. BANESTI, JUDETUL PRAHOVA

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI :
Valoare totala investitie : 3884359.88 lei

Din care :

Constructii-montaj : 3362452.75 lei

CAPACITATI TEHNICE :

Structura rutiera proiectata :
o 15 cm balast

o 10 c¢m strat piatrd spartd
o 6 cm strat de legitura tip EB 22.4 leg 50/70
o 4 cm strat de uzuri tip EB 16 rul 50/70

Profilul transversal tip nr. 1 se aplica intre km 0+000 — km 0+206, km 0+260 — km
0+405, km 0+556 — km 0+750, km 0+800— km 1+010, km 1+200 — km 1+225, km 1+237 —

km 14344 si are urmétoarele caracteristici:
. latime carosabil - 5,50 m;



. acostament variabil -0.50 -0.75 m;
. panta transversald carosabil — 2,50 % - tip acoperis;
. sant betonat stanga - dreapta.

Profilul transversal tip nr. 2 se aplica intre km 0+206 — km 0+260, km 0+405 —km
0+405, km 0+556 — km 14085, km 1+113 km si km 1+153, km 14200 km §i are urmdtoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5.50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. panti transversald carosabil — 2,50 % - unica spre stanga:
. sant betonat - stanga.

Profilul transversal tip nr. 3 se aplica intre km 0+750 — km 0+800 si are urmatoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. pant3 transversald carosabil — 2,50 % - tip acoperis;

. rigola carosabila pe partea dreaptd si sant betonat stanga.

Profilul transversal tip nr. 4 se aplica intre km 1+010 — km 1+075 si are urmétoarele
caracteristici:

. litime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. panti transversal3 carosabil — 2,50 % - unica spre dreapta;
. sant betonat dreapta.

Profilul transversal tip nr. 5 se aplicd intre km 1+075 — km 1+085 si are urméatoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;
. acostament variabil -0.50 -0.75 m;
. panti transversald carosabil — 2,50 % - tip acoperis;

Profilul transversal tip nr. 6 se aplicd intre km 1+010 — km 1+075 si are urmitoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. pant transversald carosabil —2,50 % - tip acoperis;
. rigola carosabila stanga.

. zid sprijin dreapta.

Profilul transversal tip nr. 7 se aplicd intre km 1+225 — km 14237 si are urmitoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 5,50 m;

. acostament variabil -0.50 -0.75 m;

. pantd transversald carosabil — 2,50 % - tip acoperis;

. rigola carosabila pe partea stanga si sant betonat partea dreapta.

Profilul transversal tip nr. 8 se aplicd intre km 1+334 — km 1+462

. latime carosabil - 4,00 m;

. acostament variabil -0.50;

. panta transversald carosabil — 2,50 % - unica spre dreapta;
. sant betonat dreapta.

Profilul transversal tip nr. 9 se aplicd intre km 1+462 — km 1+650 si are urmatoarele
caracteristici:



latime carosabil - 4,00 m;

acostament variabil -0.50;

. panti transversala carosabil — 2,50 % - tip acoperis;
sant betonat partea dreapta si pe partea stanga.

Profilul transversal tip nr. 10 se aplica intre km 1+650 — km 2+446 si km 2+475- km
2+499.

. l4time carosabil - 4,00 m;

. acostament variabil -0.50;

. panti transversali carosabil —2.50 % - unica spre stanga:
. sant betonat stanga.

Profilul transversal tip nr. 11 se aplica intre km 2+446 —km 2+475 si are urmitoarele
caracteristici:

. latime carosabil - 4,00 m;
“ acostament variabil -0.50;
. pant transversala carosabil —2,50 % - tip acoperis:

Panta transversali a carosabilului proiectat este de 2,50%, tip unica ,
spre dispozitivele de scurgere a apelor pluviale proiectate.
Zona DC 133 Bustenari - Telega se intersecteazd cu drumuri laterale.
Acestea se vor amenaja pe lungimea de 15,00 m, utilizénd structura rutierd
proiectata.
Podetele transversale strazilor proiectate vor fi inlocuite cu podete noi @ 400 mm din
teavil corugatd, doar acolo unde podetele existente sunt degradate, conform pieselor desenate.
Podetele de subtraversare ale strizilor laterale vor fi tubulare @ 400 mm, iar la accesul
la imobilele adiacente acestea vor fi tubulare © 400 mm, din teava corugata.
Pentru accesul la proprietati, aceste podete vor avea 0 lungime variabila de m si
lungimea variabila la strizile laterale functie de latimea acestora.
Tuburile vor fi amplasate pe un strat de 10 cm balast §i 20 cm beton C 25/30.
Consolidari
in vederea stopirii fenomenelor de pierdere a stabilitatii drumului, ce pot determina
intreruperea circulatiei si distrugerea proprietitilor invecinate, este necesara interventia, prin
efectuarea unor lucrari de sustinere.
Pentru mentinerea stabilitdtii platformei, se va realiza un zid de sprijin cu lungimea
fundatiei L= 40.00 m, conform .planului de situatie™.
Fundatia zidului este in sectiune dreptunghiulara, 1,90 m x 2,00 m, din beton armat
clasa C12/15 (B150).
Pe radierul din beton clasa C16/20 (B250), cu latimea de 1,70 m si iniltimea de 1,00
m, se vor monta casete prefabricate TIP R3, dispuse pe 4 randuri.
fn scopul stoparii cat mai rapide a fenomenului de alunecare, casetele TIP vor fi legate
intre ele cu OB @ 6 mm. Primul rind se va umple cu beton clasa C 6/7,5 (B100), iar urméatoarele

3 randuri cu bolovani de rau.



Pentru protejarea impotriva apelor din precipitatii, deasupra casetelor se va turna un
capac cu grosimea de 0,15 m, din beton clasa C 16/20 (B250).
Intre corpul drumului si zidul de sprijin, la distanta de 1,00 m, se va realiza umpluturd
din balast pe toati lungimea zidului.
Pentru asigurarea desfaguririi circulatiei rutiere in conditii de siguranti, se monteazi
dasupra zidului parapet metalic tip semigreu cu lungimea de 40,00 m.
Scurgerea apelor
Se va acorda o atentie deosebitd fenomenelor legate de prezenta apei,
luandu-se misuri corespunzitoare pentru amenajarea scurgerii, astfel incét strada si fie scoasd
din zona de influenta a apelor pluviale.
Scurgerea apelor de pe platforma strazii spre constructiile anexe se va

realiza prin pante transversale si longitudinale proiectate, cit si prin rigolele proiectate.

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) lit. b),alin (4) lit.d), art. 139 alin. (3) lit. g) si
al prevederilor art. 196 alin. (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, ,
propun Consiliului Local al Comunei Telega aprobarea indicatorilor tehnico-economici ,

aferent obiectivului de investitii
“ REABILITARE DC 133 BUSTENARI - TELEGA KM 9+020- KM 11+519”

Intocmit :
Ing. Bercea lulian



